Incentivos fiscais e facilidade de crédi-
to somados ao precario sistema de transpor-
te publico levaram milhares de brasileiros a
adquirir automoveis, especialmente os zero
km. De acordo com o Denatran- Departamento
Nacional de Transito, em dezembro de 2013 a
frota no Brasil chegou a espantosos 81.600.729
veiculos, sendo que sé na cidade de Sao Paulo
estao concentrados 8% de toda a frota nacio-
nal, o que carresponde a um total de 7.010.508
automoveis.

0 impacto mais palpavel do nimero cres-
cente de usuarios do transporte individual nao
é novidade para ninguém: o transito cadtico
que assombra a vida de moradores dos grandes
centros urbanos. Entretanto, embora pouco di-
vulgado, outro grande impacto gerado devido
ao aumento da compra de carros novos € a gra-
dativa acumulagdo dos automdveis que saem
de circulagdo, seja por perda total, obsolescén-
cia ou mesmo abandono.

A solucdo encontrada para o problema, em
muitos paises, é a reciclagem dos veiculos.
A acao resolve de uma so vez quatro grandes
problemas publicos: libera espago nos patios
destinados aos carros fora de uso, o que, con-
sequentemente, diminui gastos com o armaze-
namento desses bens; evita que as pegas desses
veiculos sejam vendidas no mercado clandes-
tino; previne acidentes ambientais por conta

da destinacdo incorreta de materiais; e reduz o
uso de novas matérias-primas utilizadas para a
confecc¢ao de novos automoveis.

Porém, apesar das vantagens econdmicas,
sociais e ambientais dessa iniciativa, o Brasil
esta ainda muito atrasado em relacao ao tema.
Enquanto que nos Estados Unidos e na Europa,
por exemplo, 95% dos carros fora de circulagdo
sao encaminhados para a reciclagem, em nos-
so pais esse nimero estda em torno de apenas
1,5%.

Mesmo assim, hd no Brasil algumas inicia-
tivas interessantes. Na esfera governamental,
é possivel citar algumas acoes dos estados de
Sao Paulo, Rio Grande do Sul e Rio de Janeiro,
como a criacao do projeto Patio Legal, que tem
como objetivo a destinacao ecologicamente
correta e socialmente responsavel dos carros
que por algum motivo estdo abandonados nos
patios dos Departamentos de Transito (Detran)
desses estados.

As sequradoras também visualizam alter-
nativas para a superlotacao de seus patios e
iniciam algumas agoes relevantes, que trazem
também consequéncias positivas para o lado
socioambiental. Diagnosticada a perda total
de um automével, seja por colisdo ou qualquer
outra justificativa, este & encaminhado para o
patio, onde sdo verificadas pecas soltas e pos-
siveis fluidos em reservatdrios internos. As pe-
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¢as que podem ser reutilizadas ou recicladas sao en-
caminhadas as empresas especializadas e os fluidos
sequem para tratamento e destina¢ao adequada.

0 Grupo BB e a Mapfre tém iniciativas nesse sen-
tido. Os resultados vao desde reducao de emissdes
de CO,, passando pela ndo contaminacao de solos
e lencois freaticos, e chegan-
do a reducao da utilizacao de
novas matérias-primas, com a
reutilizagdo da sucata produ-
zida.

Agdes como essas além
de minimizar o impacto am-
biental desses bens duraveis
que chegam a aposentadoria,
contribuem para gerar traba-
lho e renda, por exemplo, em
cooperativas de reciclagem. 0
ganho maior desse tipo de ini-
ciativa, entretanto, vai além
dessas importantes conquistas
imediatas, elas servem como
forma de alertar a sociedade
de que é necessario repensar

Isso é significativo visto que as sociedades vém ex-
perimentando um padrdo criado na década de 1920, no
qual os consumidores foram estimulados a trocar seus
automoveis de modo frequente. Na época, a ideia era
garantir o consumo, nao satisfazendo o consumidor por
completo. Com isso, a indastria automobilista criou o
conceito de “carro do ano”, fa-
zendo com que os consumidores
fossem instigados a trocar de
carro anualmente, aumentando
as receitas das grandes monta-
doras. Impactos desse padrdo
sdo visualizados nos dias de
hoje e sao preocupantes.

A mudanca de comporta-
mento é latente. Repensar o
consumo desenfreado de bens
duraveis e destina-los correta-
mente sdo questdes que devem
ser consideradas pela socieda-
de, pelo governo e pelas gran-
des fabricantes de automoveis.
Devemos nos questionar, con-
siderando que conceitos como

o modelo atual de consumo de
bens duraveis, chamando a atencao ainda para os
impactos indiretos desse consumo,

“logistica reversa” e “obsoles-
céncia programada” nao convivem no mesmo espacgo,
no mesmo tempo. @&
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